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Emnenr. 70. Fylke: Hordaland
Tilleggssporsmalnr. Herad: B g m 1 o
Emne: Fra 1}}[8%&0@ SEIL Til Bygdelag :

Oppskr. av: Johs., Tvedt Gard: Vorland

(adresse) : Bgmlo Gnar. 59 Br.nr. 36
A. Merk av om oppskrifta er etter gigaxroynsle. Egen og samtale med

B. Eller om den er etter andre heimelsmenn: (ta ogsd med alder, heimstad, yrke) :

8 prgve & f4 badten til garna. Men stormen var si svar,

SVAR

Han som svarer pd Emme nr.70 er fgdt 1883. Det blir
derfor omkring &rhundre skiftet (1900) og nzrmeste &r
utover jeg skriver om, og det med personlig kjenskap ’
fordi jeg har vert med i all slags fiske - fra hummer-
fiske til makrelldgrging i Nordsjgen.

Fgrste gang jeg deltok i vintersildfisket var i 1898.

I.
Fiske med landgarn. (nzr land).

Fiskebdtene , som bruktes her, var bygget i Hard-
anger. En mindre bat(smadbdten) til &4 sette ut garna med
og annet forefallende. s Dette var nzrmest en stor
fering cr. 18 - 20 fot lang.

Og sd hadde man fiskebaten (Storbaten), som bruktés

til & dra inn redskap (garna) og fangst pd. Storbdtene
kunne variere i stgrrelse. De kunne laste fra cr. 40 til
50 madl sild ( 1 mdl var 13 hl) Men der var fiskere sgr-
fra(Ana-Sira og Vestagder) med sdkalte Listrebater ,
som lastet 60 opptil 80 mal.

Var det stille ver ble det en slitsom jobb & ro
storbadten til setteplassen, der garna skulle drages.
Foran lasterummet var to ro-rom med plass for to mann
med hver sin &re i hvert rom. Det ble fire roere, og den
femte (hgvedsmannen) i bakrommet (aktenfor lasterommet)
passet roret og skuta(skyvde) med en are. Det var 5 mannp
i fiskelaget.

Som regel var det vind, og da bruktes seil. I makz-

ver var det lettvint og greit & seile. Men var det story
kunne det g& pd livet lgst, for & berge garn og fangst.

Jeg husker en morgen i febr. 1900. Vi hadde satt
garna ved Rgvaersholmen. Det var storm av SV. Komne pé
setteplassen madtte seilene lares og arene tas fatt, for

at baten ville reke pd land, trods vi rodde sd blodsmak
kjentes i munnen.

Men ved & la det drive noe sidelangs, nadde vi sa
langt at hgvedsmannen fikk slengt batshaken om vaklina
og badten hang etter settegarmlina. S& var det & hale
inn lina - 30 favner reising (iletau), som garma var fep
tet til.

Vi hadde trinse (blokkskive) p& bauen, men det vafr
ikke tale om spill(vins). Det var & slite alt vi kunne|
og sd fort som mulig. Og da ilen (stor stein) var lettpe
fra bunnen, var det & legge seg pad &arene, for & hindre
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Lokt baten fra & reke péd lands To mann med Arene

og de tre andre hal inn
. Det var et ggggt sM}%, mengein?ikk da berget bat og
redskap med 16 mil sild som fangst.
Slik var del ofte, og det var sa dagligdags, at ingen
‘ante at det kunne bli anderledes.
Nar sa fangsten var solgt og garna satt ut til fanget
for neste natt, s& var det & komme seg ombord i losementa.
Vi hadde en sﬁ!yte (n:rmest en stor gekket béat er 30 -
40 fot lang) til losji. Det var vart "hjem" mens vi var
péa fiske. Der kokte vi, der spiste vi og der sov vi - og
der oppholdt vi oss ved lan e under orkansver.

. Der var hus forut (lugar) for to mann og akterut for
tre mann. Jeg var forut, og der var skotveggen(panelingen)
sa gl;ssen, at jeg satie tollekniven mellom pamnelingsborda
lilen sa var jeg sterkt forkjglet (hoste og snue) under opp=-
holdet ombord.

Vi reiste pa fiske (til Utsira og Rever) i midt
Januar og sluttet i fyrste halvdel avgmars (1900) egaav

hadde vi fisket for godt og vel 2000+kr. (Og vi var med
beste (heldigste). Ellers gikk det pa fra 800 kr. til
1500 krs -

Deling av Utbyttet.

B&terigg redskap tok halvdelen. Den annen halvdel
ble delt 1 mellom oss fem mann. Basen eiet bater og
utstyr og tok intet for basjobben. Jeg var lotmann(mecd
bare vetterne) og fikk altsd kr.200.

Men en ordentlig dress kostet 50 kr. og et par gode
sko 156 kre 4 sid jeg var vel forngyet.

: WOBRNARNN i aa nounintga <

Neen opplering i vanliy forstand fant ikke sted .
Nar tten kom med, s& wvar det ved det han s& og hgrte
gggk%?'egeogssa 8§tf;far1ng. All oppl=sring var ved i

Bllers réadde familiere forhold. Der ble samsnakketl
mellom de eldre erfarne om, hvor man skulle reise og om
tvor man skulle sette redskapene 0. 8. V., men basen gav
orderen. 2 :

Jeg vil ta med et minne fra 1899: Vi var bare 3 mann
pa en 18 fots dpen bat og kom til Regver. Det var vanskje-
lig & f4 tak over hode (losji)e. Men endelig fikk vi da |
plass pad en stuelem (loftsal). Der var 20 mann fgr 08s,

s nd ble vi 23. Der ble lagt havrehalm utover golvet til
natten. Og s& var det 4 legge cgg i halmen med sine mede~
brakte sengklsr oveyseg. Der vi tett sammen "som sild

i tgnna". Der var ikke en ledig plass pé golvet. Om
morgenen prgvde_en & tende enfyrstikke for &4 se pa klokken

Men stikka ville ikke ta fyr. Det var som om den var blitt

fuktig. Da var det et "lyst hode" som sa: Prgv & fa opp
dgra. Degra kom opp og fyrstikka tendt &~ og né brant den+

Fiske med drivgarn.

arivgarnsfiske, som tok til straks over tar
br&i%es dzgkeda havgéende fartgy (skeyter og kg¥€ere 3

30 til 650 tonn. Noen brukte engelske tralerkuttere eller

om var innkjgpt fra England.
Bildggiizng;eglte man utover havetl nord-vest av Utsira

. 40 garn. Om

1 sjg, og satte garnlenken péa er 3
:;::tmtilggt %e{, sé4 lot man lenken stéd til utpa morﬁgg .

giden, og sd drog man garna inn og seilte til H::gesinn e,
med f;ngsten. Men tenk for et slit. Fgrst a e [“358

NORSK ETNOLOGISK GRANSKING




3

kabel og lenk, ofte i frisk kuling og stundom i storm ’
og s& det meget anstrengende arbeid og riste silda av garna
mens man seilte innover til Haugesund med fangsten.

I noen av de innkjgpte engelske fartgy var der innsatt
donky (kullfyri dampkjel), som drog inn kabelen som garna
hang i. Meﬁ%éﬁkelte norskbygde fartgy var md blitt satt
donky imn i. Donkyen var et betydelig framskridt +til
avlasting i slitet. Foruten & dra kabelen som nevnt. kun-
,ne man ga& til spillet (vinsen) med faller,ndr det skulle

11 og til & teite trosser med under fortgyning m. m.

Det kunne , som nevnt, vere strabasigst og hardt slit
i storm. Men i pytt-stille ver var man helt hjelpelgs. Da
kom man ingen vei. Bare drev (rek) med strgmmen.

Det hendte nok flere gange, at man ikke kom tillands med
silda den dag den var fiske{, og da médtte man bare sette
ut garna der fartgyet 14 nar det kveldet - og hdpe pa
seilevind neste dag. Heldigvis var det sjelden det var
pyttstilla dag etter dag.

Derimot hendte det ikke sd sjelden, at det kunne va-
re vindstille nar fiskerne 1& utlosset i byen, og ikke
hadde seilevind til & komme ut pd fiskefeltet. Dersom
de da hadde et lite hdp om, at der var fangst & fa, sd
tok se slep (taubat) ut til fiskefeltet. En slepebdt tok
gjerne en hel flotilje pd& 8 - 10 fiskefartigy o. m.

Savnet av mekanisk drivkraft i fiskefartgy ble mer
fglelig. '

VthDytet av drivgapafiska
ble delt med 35% pa folk (7 manmn) og 65% til fartgy og
redskaper.

Andre fiske.

Etter vintersildfiske var det & f4 korn(havre) og
poteter i jorda, og sd var det makreldriving (i mai).

Der var sd et lite opphold, og da tok man tyngste del
av sldttonna (resten mdte kone og barn ta seg av).gﬁrsé
utpA Makrelldgrging i Nordsjgen émkring
15.juli - til bort i september.

Men skulle vi fglge fiskeren gjennem hele aret, er
jeg redd det ville fgre for langt. Det kunne bli en bok
av det.

Dere spgr Om truer og merker 4
man hadde. Til det kan jeg bare si, at del var ingen som
trodde pad slikt. Det varet tilbakelagt passert tids-av-

snitt, da jeg kom pd fiske. ~

Og s& over til
II. Motoren.

Dette & komme fram og tibake til fiskefeltet i stil-
1e ver var et serlig problem. A ta slepebdt var dyrt -
og slepebat var ikke alltid"for hénden", nar man hadde

ruk for den.
s gei, egen maskin - det var det man skulle hatt.

En av de mest (abselutt den mest) foretaksomme mann i
Bgmlo p4 den tid (omkr.1200) Var B e r n e r Gabrielson
Garvik sombodde pA E s pever.

Etter konfirmasjonen reiste han tilsjgs med seilsku-
ter i flere &r, og ble en meget flink sjgmenn(ble det
sagt). Han var fgdt pd Espever 1864, og var hele sitt liv
en uredd foretaksom optimist. Dgde {045 2 p& Espevar. 4 4 6 :)8

NORBK ETNNLOBISK BRANSKING



¥

4

Han disponerte en hel flotije av fiskefartgy. Drev salteri

og Ishavsfangst. Han drev trelasthandel og trandamperi m.

m. Under fgrste verdenskrig kjgpte han et Dampslip S/S Ma-

%ulla. Men det gikk ikke bra. Det ble gkonomisk knekk for
am.

Han (B.G.) giftet seg i 1892 med en dame fra Fredrik-
stad Frk Oleanne Kristiansen. Under et besgk i Fredrikstad
hadde han fitt hgre, at i Danmark var noen som hadde satt
motor i fartgy istedet for dampmaskin. Dette mdtte vzre
noeké ha i fiskefartgy. Resolutt reiste han over til Dan-
marke.

Etter hjemkomsten fikk han andre ogsa interessert.

Og det fgrte til, at han og 4 andre gikk sammen om & byg-
ge et fartgy til & sette motor i. Fartgyet ble bygget
pad Lgvfallsstranda i Kvinnherred og fikk navnet "A 1 f a

Alfa var pd 50 tonn brutto og der ble innsatt en 4-
takts Al fa-motoeor pé 20 hestekrefter innkjgpt
fra Danmark. Sikker pris har det ikke lykes meg & f
oppgitt, fordi alle parthavere er dgde.

Pengene ble skaffet ved banklén.

Dette var i 1902.

M/k "A I T av ble sendt pd Islandsfiske og ble beste-
mann av alle ilandsfiskerne det Aret. S& man fikk bade
glede og utbytte av motoren med en gang. »

Dette satte fart i motorkjgp. Berner Garvik eiet
sammen med sin bror 0l e Garvik, en Listerbygd
skgyte 40 fot (15 - 20 tonn). Og i denne skgyta som het
" Garvik?" ble nd satt inn en 12 hesters Paragon-
motor. De reiste til fiskeveeret og kjgpte sild av garn-
fiskerne og reiste til byen og solgte siden med god for-
tjeneste, mens andre oppkjgpere 14 og drev i svartestilla.

Men i &rene nd framover ble det kostet motor i bater
og fartgyer sd & si "pd lgpende band", og serlig etter at
M.Haldorsen .& Sgnner i Rubbestadneset var begynt & lage
Wichmann motorer. S& da verdenskrigen brgt ut i 1914 kan
in si, at del var vanlig & hid motor i fiskefartgy og ba-

er. :

Disse fgrste motorene var nok ikke sd fullkomne som

de ble senere, men de arbeidet bra, ndr de ble handlet
arkyndige folk.’ Men de som stelte mdd motoren hadde inge

e ingen
opplering - bare prgvde og eksprimenterte seg fram t?%
erfaring. Intet under at i denne fgrste .tid 14 ofte mo-
torfartgy og drev hjelpelgst.

Men heldigvis hadde man altid seil, som kunne hei-
ses, nadr motoren stanset, s& det hendte sjelden ulykker,

Men det kunne vere temmelig irriterende, nar motoren
stoppet, for det hendte rett som det varyj, ferstning”for
mange. Fgr nevte 0 le Garvik, m var en me-
get palitelig troverdig og avholdt mann,yen gang motoren
stoppet, sd irritert, at han "fgk" mot maskinisten og sa:

"Du far han ikkje til & gd. Men finn mokkerten (slegge)

til meg, sd skal eg ordna dette skrapet". De som kjente
Ole godt, sier at det var ikke tom trudsel. De er for-
visset om, at dersom han i det gyeblikk hadde fatt sleg-
ga i hédnd, sd hadde motoren sporenstreks blit knust.

Motor var hjelp.
Til & begynne med ble motoren nmrmest regnet for hjel-
peredskap for seilaxsen. Man kostet jo full seilrigg til
fartgy som man satte motor i.
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Men etter hvert som motoren ble mer og mer drifts-
sikker, sia ble det ene seil etter det anne% slgyfet. Bare

- fokka forom  mastera og et treigseil (sneiseil) bak mas-
tera ble beholdt i menge &r framover. :

III. Etter motoren kom.

Det tok sin tid & leve seg inn i de forhold motoren
skapte. Vinden kostet jo ingen penger. Men som det ble
sagt : "Skal du nd lgysa fartgiet, s& kostar det pengar.
Om du intet fiskar, sa md& olja betalas likevel."

b ig%xrgﬂrﬁe Jjeg eg {isgeg iHahs Tollevik) i 19221 sa:
ren kom,var det ré ena pe . ¢
kom er det i allfall blitt mindreafgr%§2£e§€:?£ pmm.

I dag ville nok badde han og alle andre uttalt seg
omvendt.

Der er alltid pesemister, og de var frampd ogséd mot
‘motoren. Den var intet mindre enn livsfarlig i pdlands-
ver og i trange farvann om den stansa, ble det sagt.

Det ble ogsd sagt, at motoren skremte fiskelog ser-
lig silda. Men fiskerne fant snart ut, at om de 12 med
maskinen igang for kasteplass, sa kom silda likevel pé
‘kasteplassen. Og da ble skremslerne nyttelgse. Mgrke
' spadommer og negativ kritikk av motoren forsvant 1litt et-
ter litt. ‘

Med hensyn til antal mann ombord, sd& er mann-
skapsstyrken den samme som i seiltiden, men motoren har
lettet slitet umatelig for mannskapet. Og fortjenesten
(alt tatt i betraktning) betydelig gket takket wvere mo-
toren, 2 e 713 , 5
Saurpenota,

Jeg kan ikke slutte av uten & nevne, at motoren gjorde
mulig en ny fiskemdte - det sdkalte snurpefiske.

Her begynte man fgrst i 1903 med snurpenot, som skaf-
fer meget sild. = Men derved ble prisen pr NN mdl tryk-
ket ned. En dag med rikt fiske kunne prisen pr médl vere
nede i 1 -en- krone. En dag med lite sild kunne prisen
komme opp i kr.4. - til kr.8.- for malet.

Hr. skipper Sigve @ritzland(76ar)adr.Espever var i
1910 skipper p& snurpebat D/S Kvalgy. Han opplyser, at i
1910 leverte han en sildelast pd 700 mal for litt mindre
enn kr.1200.- Gjennemsnitsprisen han fikk det aret var

kr.2.-— pr mél. 5 :

Men i 191_6 (krigstid) solgtes sild til 50 kr.,90 kr.
og 105 kr. p4 en og samme dag fra morgen til kveld for-
‘teller Stgrk Stgrksen (83 &r) adr. Espever. (fii- |

Utbytte av snurpefisket ble fordelt med 33% til mann-
skap (15 mann). Bas hadde 3 -(og enkelte 4) lutgr(loter)A
og dertil fri kost. gkipper hadde 5% av brutto fiske oguwoiw
‘dertil fri kost og hyre EEFOlOO.—pr maned). :

Fri kost hadde ogséd maskinist og stuert.
Bat og redskap hadde 67% + den frie kost.

fromnoan

. Det kan sies, at stort set var tiden fra 18920-ara og
utover til krigéutbruddet 1914 jevnt og smatt qppadgéenQe
gkonomisk for fiskerne, som var vani med elendig gkonomil

og matte resignere og klare seg med litet.
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