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Emnenr. 74, Troms Fylke:

ATilleggssprarsmélnr. 3kanland Herad:

Emne: Fra Robat og seil til motor. Bygdelag:
Oppskr. av: Otto 3.Tande, Gard: "Knausen"
(adresse): Tovik. G.nr. 2.~ Brar.l2.
A. Merk av om oppskrifta er etter eiga roynsle. »

B. Eller om den er etter andre heimelsmenn: (ta ogsi med alder, heimstad, yrke) :

' biten var deh sakalte fireroringen (4. t)llganger) ogs
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Fra gammel tid og frem til -I00-3rskiftet var det
utelukkende seil og robat man benyttet og batty-
pen man dengang benyttet var den sidklate nordlands
bit av forskjellig st@rrelse. Den stgrste var Fem-
bsring(en) der var inndelt i 4 delvis 5 rom for-
uten bak og forskidtt.Som vanlig var akterskétten
overbygget med hus, tjenlig for det mannskap pa 5
delvis flere,der skulle vzre med alt ettersom ba-
ten skulle brukes til.
Denne bittype,altsd Fembgringen benyttedes vanligvis sop
lossement under de forskjellige fiskerier, men under fip-
ke i Lofoten med garen var den selve fiskebaten og had-

de som regel S5.manns besetn;nf samt tilfenkelte tider
en sjette mann, glunt som sjg holder med 2 garen, der

vekselsvis sattes fsrst eller bakerst i lenken. Denne
nybygyeper der som regel mar i I5-I6-arsalderen hadde
ellers nar baten 13 ved land plikt til & hjelpe med i
forefallende arbeid, koking, renhold o.l.Hadde som det
ogsi var brukelig,mannskapet burom pi land matte sjsl-
holdemen vzre pa land for arbeide med bua, renhold,
vannbzring m.v. Typetegning av bit, seil m,videre har
De sjslsagt hva som angir med hensyn til nordlandsbiten
i de brukelig stgrre som mindre biter.

Attringsbiaten, samme type som Fembsringen, men adskill-
ig mindre. Selv om denne bittype var betydelig mindre
enn Fembgringen, s3 hadde den 5 par tollgange for 5.

mann, samt en 6 sjette tollgang kalt"kjempen" der var
anbragt i forskotten. Denne plass hadde s3 den far nevn-
te sjsllhalder, med vanligvis samme rettigheter og plik-

ter som anfgrt for Fmebgringens vedkommende. Attringsbjten

hadde ogsi oppbygget hus for mannskapet i akterskotten
Det var /xllg under fiske p3 Finnmarken at det var ngd-
vendlg ;%ﬁus D32 biten, der dog var slik anbragt at det
kunne lgftes av biten nir behov for huset ikke var ngds
vendig. Seilfgringen var den samme for begge disse bat-
tyner, der var rigget med mast noe foran mlttlengden i
biten. Ngyagtig m3llengde huskes ikke nu, varken pa mag-
ten seilet (ridseil og toppseil, sivelsom bitens lengde
som bredde. Dybden pi baiten var fra kjgll til gverste
kant av finkenettbordet som det <altes(re111ngen) Ca.
I metr, for Fembgrlngens vedkommende og ca. 75 cm.tr.
for attrlngsbaten. En dernest mindre type av nordlandsi
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kalt bonkrgmming.$% har vi av samme type de mindre stgr-
relser, sisom treroring (3 tollgange) 2.1/2 pums,og den minste
nordlands-battype 2-roring der ogsa i daglig tale ble kalt
Kjeks. Begge disse 2 siste,hadde 2 tollgange 'og fgrte vanlig
raseil.De her 2 sistnevnte biter ble som vanlig brugt i
hjemmefisket og forgvrig som farabat fra gird til gard.

I 1880/90-4rene var her praktisk talt ikke veier i van-

lig forstann, kun gangsti her og der. Det ble da biten

som det eneste fremkomstmiddel der matte til, nir noe av
betydning skulle fgres eller hentes mellom bygdene.

1 E870 arene, eller rettere sagt i fgrste del av 90-ire-

ne spissgattet sikalt listerbdt med sneseil. Der som
seilfgring hadde storseil, fok og klyver,samt toppseil
eller som det i daglig tale kaltes som gaffelseil.Det var
bater pi sterrelse fra 25 til 30/35 fot. Solid bygget og
sj#dyktig. Biten var rigtignok uten dekk,forgoldsvis dypt~
giende og gjennomgiende gode seilere. Det var et stort
fremskritt da denne bittype, der praktisk talt med et slag
avlsste nordlandsbiten, Da der ved denne baAttype kunne
drives fiske i stgrre utstrekning og lengere tilhavs,ble
det snart klart for fiskerne at skulle haten tjene sin virkelige
hensikt m3tte den bli stgrre og med dekk.Al.erede i Aare-

ne I1995-98 var denne battype gjort noe stgrre og med dekk.
I og med denne gode begynnelse var spranget ikke laugt fgr
man/ gik over til & anskaffe ‘seg sterre skyvytvey havgi-
ende skgyter,spissgattet og kuttere med lhiekk,i stagrrelse
fra 40 til 55/60 fot. lens de tidligere sneseilere og nord-
landsbaten var klinkede,gik man over a kravelbygge skgytene,
Disse skazytene og kuttere ble for det vesentlige bygget

i 3alten (Rognan) og Ranen. Sist men ikke minst m3 nev-

nes den fremifrd Ibestadvaring Nils Skandfer fra Rensa,

der etter sin l:retid hos den kjente skibsbygger Collin
Archer Larvik, slog seg ned i Kulstadsjgen (Vefsen) hvor
han etter datidens milestok gik igang med et stgrre Dbit

og skinsbyggeri. Han startet der omkring Ioo-arskiftet
I1900/0I. De nevnte sneseilere,sikalt listerbittype drev
Lofot og Finmmarkfise. P4 Lofoten med vekselsvis line og
garen,for de biter der passet best for garendrift. Be-
setningen hestod av fra 4 til 6 mann og for de der drev
linefiske i Lofoten medbraktes slepebat 4-roring nordlands-
bit. Det samme var tilfelle for Finnmarkens vedkommen-
de,da der pa den tid kun fiskedes med line og dy.sagn.

(Jukea) 1 o meq T0O-irsskiftet, var det vesentlig dek-
kede seilskgyter en benyttet i fis:erinmringen pa kys-
ten helt opp til Finnmarken. ;
For nordlandshiatens ulike typer var beﬁﬁningen fra 3 iﬁ/
6 mann hvorav den ene som hgvedsmann. De gvrige mann om-
bord hadde sine bestemte ro og sitteplasse alt ettersom
de ‘rodde eller seilte, For fembgringen og attringsbiten
var plasseringen av mannskapet under seiling av betyd-
nigg. ilermest hgvedsmannen i bakrommet satt den sakalte
bakromsmann, der sammen med hgvedsmannen var de der under fiskel
hadde arbeidet med &4 sette og drage bruket, hviss det var
line man benyttet,samt huke fisken nar den komm opp til
batripen,. Det gvrige mannskap skiftedes med andgvingen
og for 4 holde biten i passende stilling i forhold til
den vei bruket skulle settes eller drages.
Under seilas.var det selvsagt hgvedsmannen der hadde det
fulle ansvar med alt hva der hadde med fiske,seilas og
andre gjgremal i bitlaget. Under seilas i stornmfult wvar
s/ det hgvedsmannen som hadde all kommando ombord i bigen,

og som sjgl passet styringen pi biten, skjstet(skautet)
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Nar der til tider under fiske i ukjendt farvan, i mgrke
0g storm,ble der holt ridslagning manniapet imellom,men
det var som regel hgvedsmannen og bakromsmannen der til
alle tider tok avgjgrelsen, Ellers var det i den tiden,
som regel dyktige og erfarne menn der skipet seg sammen

i batlaget,bortset fra fgrste-reise gutten. Lottfordelingen
blant manuskapet var I énn part pr. mann, samt I lott til
den som eidde farkosten, (biten) nir proviant og andre
fellesutgifter fgrst ble trukket fra. Likesi med den part
fgrste-reis gutten skulle ha I/3-del e.ler I/2- part alt
etter guttens dyktighet og alder, Opplzringen i fiscet
gikk fra far til sgn, uten noen nevneverdig skolering i
driften for den unge mann der fsrste gang skulle til-
sj#ss. I den gamle tid var der mange blant fiskerne der
hadde sine merker og truer om forskjellige ting under
fisket. Siledes mitte ikke biten vendes mot solen og
hente det.at den ble snud den gale vei, ble det fort-
gang med & snu den den riktige vei, altsi med solen.
skarungens plikter og rettigheter var som regel hva for-
an er notert. Som skarunge ble gutten ofte satt pad har
prove ved A la seg lede til 4 hilse pa en fjelltopp der
bar et vanlig mann eller kvinneligt navn , til stor spat
og ergelse for den unge og tildels =zrekjzre mann, Han-
sing bestod som regel ved turens slutt i gave eller an-
net/raktement til det gvrige mannskap. Som oftest be-
stod dettgi tobakk, sigarer og en eller 2 drammer til

var mann. iIndnu den dag i dag forekommer at der hanses
ombord i en eller annen form. Brennevinet er nok nu mer
og mer forlat i slike situasjoner.

De kravellbyggede seilskgyter. liotoren kommer.
KEtter 4 ha driftet med denne siste gode og store tilvekst
i fiskerinzringen frem til vinteren I907/08 kom tanken pi
anskaffelse av motop mer og mer i snak blant fiskerne og
det varte ikke lenge fgr der oppstod noen dristige karer
der gikk igang med anskaffelse av motor. Der var allerede
et par biatlag der anskaffet motor i I906 senhgstes slik
at biten var driftsklar til Lofotfisket I907 men det var
forst sommeren og hgsten 1908 at der likesom kom mere
fart i tilgangen pa motor.De farste som anskaffet motor
var 2 batlag fra Ibestad kommune, Troms fylke. Da vare
naboland Swerige og Danmark en god tid fegrut var kom-
met langt p3a vei i fabrikasjonen av div. typer olje og
bensinmotorer, sgkte agenter fra disse lande over til
Norge,.for som de mente at ogsid Norge burde ga over til
anskaffelse av maskinkraft i sine fiskefarkoster.,Her ma
i fsrste rekke nevnes et dansk motorfirma Isidor Nilsen
vistnok fra Kjgbenhasn, sente en av sine medeiere i fir-
maet Einar Nielsen, oppover til Harstad hvor han slog seg ned
som agent og verkstedholder for montering av de motorer
han solgte. Ved siden av utfgrte han reperasjoner og del-
vis nybygging av fiskebiter. D a n som motoren kaltes
var 4-takst solid og driftssikker, enskjgndt som fgzlge
av at fiskerne var ukyndig og lite vant med 3 stelle en
motor,oppstod som rimelig kan vzre mange ulemper der med-
fzrtq&topp i driften som fglge av at smgreapparatet ikke fun-
gerte,vannavkjglingen der tildels kunne vare bide for-
meget og forlite. Siledes var det hyppig at det oppstod
varmgang i de forskjellige lagre, krumtapp og aksliig
@.lignende. En annen dansk motor"Hgllerup" 4-takst var
en enda mere driftssikker motor enn"D a n" motoren kun-
ne prestere. Denne motortype arhbeidet seg godt opp og
hovedagenten for Nord-Norge, skipshygger N.Skandfer Kul-
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stadsjgen (Vefsen Helge.anfl) der i seg sjg#l var en utlart
og faglig kyndig maskinman, gik denne motortype ganske
snart foran Dan-motoren hva fiskeribedriften angar.

Et annet firma Skandia fra Lysekil i Swerige opptok sal-
get av motorer i Nord-Norge ved a etablere seg med da-
vezrende Harstad liek. Verksted, nu_Kaarbgs liek. Verksted
Harstad.Da dette verksted hadde en forholidsvis gtor xa-
pasitet 1 bygging og reperasjoner av alle slags fiske-
farkoster og andre stgrre motor og dampbater. Verkstedet
hadde en fra fgr rummelig driftskapital si det falt det-
te firma gansxke lett % skaffe massesalg av motorer til
fis<erne. Atter et annet firma i Swerige, uteu at jeg kjen-
ner firmanavnet fabrkerte en solid og serlig drifgssik-
ker motor, den s3kalte " B ol ind e r. motor. Denne
motortype ble en ganske lang tid eneradende i NordsNorge
slik at de fgr nevnte motortyper mitte opphgre hér i lands-
delen, og ikke nu lenger er falhydende i markedet.Atter

en annen motortype "lMunchtel" fabrikert i Swerige uten at
jeg ft. kjenner til firmaet, har tiltrods sterk konkuranse
fra norske firmaer holt salget giende,en dog i mindre ma-
lestok, da de norske motorer av ulike typer_praktisk talt
nu er enerzdenden i landet.

bz
Som det fremgir foran, si skal det hevnes/fiskerne i Skinland
herred,ganske enstemmig skuttett opp om & gi til anskaf-
felse av motor i sine farkoster. I et sividt gmtilig spgrs-
m3l der gjalt store investeringer der for det meste matte
skje med liant kapital. En fiskeskgyte eller kuttertype pi
omlag 50/55 fot kostet i fullrigget tilstann med motor,
seil 2- til 4 og delvis 6 doryer, omkring I2.000/15.000,-
kroner. Da sDgsrsmilet om anskaffelse av motor ble aktu-
elt samledes fiskerne seg til allemannamgte for radslag-
ning, da det viste seg ngdvendig 2 ha ikke direkte drivende
fiskere med som kautionister for a kunne reise kapital.
I det fgrste motorir I908 var det riktignok nogle f3 frem-
gangsrike fiskere der tok resikoen med anskaffelse av mo=
tor og som pi forhiand hadde tjenlige farkoster for_innsta-
lering av motor, Her skal da nevnes endel foregangmenn:
Fisker og smibruker Karl Hansen,Isak Isaksen, {(gardbruker)
Albert Isaksen, Karl Pedersen, Teodor Torbergsen,Hagbart
Nilsen, Johan Hveding, Daniel liadsen, som noen av de fgr-
ste der anskaffet motor i sine farkos® i ~kinland kommune.
Fiskerne der for det meste ogs3 hadde et lite gardsbruk.
5 stgtte seg til, var ellers uten nevneverdig formue, sam-
tid.g som garden fgrut delvis var belagt med lin., Det var
jo ellers ikke til A4 undgd at der reisée seg ganske ster-
ke motsigelser ved 4 g3 til lineopptak om det over hode
kunne fis, da som det ble hevdet at fisket ikke ville tale
sid store utgifter og bekostninger ved anskaffelse av mo-
tor i tilleg til den gjeld en hadde fra fgr ved anskaffel-
se av bat.Enkelte sterke rgster blant folket. gikk ogsa ut
pA at motorlarmen vilde skremme fisken og dermed ville
sette bomm for drift med motor i fisket. Det gik dog ikke
lang tid far det ble almminelig kjendt og vurdert at mo-
tor i fiskebitene vilde bli en absolutt ngdvendighet slik
forholdene p2 sjgen og i fisket hadde utviklet seg.
Da anskffelse av motor var en ganske kostbar affzre i til-
leg til anskaffelse av farkoster,-sjsdyktige biter der
cunne avgi tilstrekkelig plass(rom) for motoren,olje og
vanntanke. I den fgrste tid da opfatningen var den, at
motoren der var av forholdsvis mindre type fra 6-3-Io HK.
skulle tjene som hjelpemotor i motvinn. idet seilfasringen

den fgrste tid var som vanlig, og som en antik m3tte be- ‘4651
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holdes for fremtiden.Imidlertid si gik« det ixkke si len-
ge fgr en si det slik at den anskaffede motor var for li-
ten,fremdriften ble for svak serlig i motvinn og storm.
Det ble likesom en kappestrbd om den som kunne ha stgrre
og bedre fart. Nir s3 en gik til A skifte motor, Dble det
snart en ngdvendighet for alle der ikke kunne holde"far-
ten" 3 skifte den gamle og kjgpe ny og stgrre motor. Det
ble en kostbar affzre for fiskerbefolkningen der allerede

p2 forhind var mer og mindre gjeldbunden. Nir fgrst en b3y~

eier hadde skiftet motor,mitée andre fslge etter, idet den
som hadde den beste farkost og sterkeste motor, kunne sam-
le det beste mannskap i driften til sin b3t. Det var som
vanlig i deckede bhiter at motor ble anskaffet. Var det en
vasse stor og sjedyktig apen bit,ble under tiden en slik
b3t ogsi satt motor i, Det var som fgr sagt i stygzevar,
motvinn og trange farvann at motoren viste seg 3 vare u-
overtruffen som fremkomstmiddel i alle forhold i fiske,
fangst og anne/drift p3 sjsen, Det kan nevnes at det kun
var en skjelden gang at motoren mitte skiftes ut pi gruun
at den ikke egnet seg som motor i fiskerbat., Fiskerne had-
de en pi den tid god tilpasningsevne til i greie ut med |
de forskjellige vanskeligheter der kunne opnsti, hvilket
igjen viste at det kun gik forholfisvis kort tid innen dean
alt overveiende del av fiskerbefolkningen mestret behand-
lingen av motoren gjennomgiende meget bra helt fra star-
ten av.e TFpruten enkelte mindre tekniske endringer der
ble ngdvendig i motordriften, f. eksp.anskaffelse av tra-
vers onpe ved godset pi mesanmasten for bedre 3 anbringe
talje for opptak av dory e.ler annen mindre hjelpebit un-

der fisket, Lanternefgringen i mgrke var stort set den sam-

me som tidligere for seilskgyter. En annen og mere bety-
delig forandring ombord i biten, var at der i rommet hvor
motoren ble plassert mitte skjzres tilsvarende stgrre op-
ning i dekket, hvorover der ble bygget keising med dsr el-
ler luke ned til motorrommet. Styreanordningen var som re-
gel plassert akterom mesanmasten med en passende fordyp-
ning i dekket, men da motoren kom,ble derﬁxahytta*et og
delwis over motorkelslnpen bygget styrehytte(rorhytte)

P3 de storre bater ble der i og med oppbyggingen av ror-
hytte plass ogsi til en mindre besikk for karter og i nar
vigeringen., Jesuten ble det vanligvis skiftet over til a
bruke patentankere i stedet for stokanker.llotoren drev an-
kerspillet,ivorved anker og kjetting, taug og taljer ble
innhevet ved bruk av motoren. Som en vil forstd ble ar-
beidet omhord lettere. I stllle ver nair man skulle ut pa
sg@en var det som regel a4 gi i smabaten eller doryen for
2 taue eller som det vanligvis kaltes i buksere baten ut
0g opp i havn i stille var,nair seil ikke kunne henyttes.
Det m3 siledes erkgennes at motoren fra fgrste stund ble
til stor nytte pa alle omr3der,sia driften pi sjgen kunne
skje snarsagt til alle tider nir veiret var lagelig.
lianskapet ombord ble det vanlige i antal som fgr, men had-
de den fardel at fisket kunne utstrekkes lengere ut pa
dagen enn hva tilfeldet var med seilfartgyer. En mann
ombord ble utlzrt til 3 passe motoren og ellers gik hg-
vedsmannen til hinde i et og alt som forela under drif-
ten. Sllers var arbeidsfordelingen ombord i alt v?sentllg
som tidligere. Da motoren kom gaj den sjangsen til gt
serlig unge og driftige menn fik lyst & drive sjgen i
langt stgrre utstreknlng en tidligere. @Aldre folk hadde
ikke noe i mot & skipe seg med unge og driftige hgveds-
menn, og fiskere der alt hadde tenkt 3 legge opp gik pa-
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ny ombord og var med i fisket, men driften ble harere med
tiden si det krevdes forholdsvis unge og kraftige menn om-
bord,, Det gikk ikke lang tid fgrt det ble alminnelig an-
tattfﬁotor var en absolutt nedvandighet ikke bare i fiske-
riene,men i all annen transport »i sjgen. Det gik heller
ikke lang tid fsr man tok motoren til hjelp i landvzrs ar-
beid, sasom til trekkeverk,sagbruk o.l.

Det er idag 4 merke med velbehag,hvor framsynt fis-
kerne alt var i den for ca.50-3ar siden da motoren kom -
0og hvor forholdsvis snart fiskerne kunne mestre situasjo-
ner der til stundes kunne se ganske hiplgs ut.

In vil sluttelig beklage at nzr¥zrende oonpsett er

springenda og lite sammenhengende i formen, hvilket dessvaer-

re skyldes at jeg har vart sterkt opptatt hele hgsten ut-
etter/ og blir det helt frem til jul. 23 ettervinteren vil
det bli noe romsligere sia jeg for anledning 4 hefte meg
mere med disse saker.
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