Tovik 11.Mai 1959.

il
Norsk Etnologisk Gransking.
Oslo.

Jeg sender hermed en del opplysninger om overgang
fra robadt og seil til motor under fisket her i Ibestad
prestegjeld og omkringliggende strdk.Jeg har hatt to
gamle hjelpesmenn,nemelig Nils Ellefsen,Grov og
Martin Olsen Elvebakken,begge fra Astafjord kommune.
Utenfor Ibestad har jeg hentet opplysning fra Otto Tande,
Tovik fra Skanland kommune.For at de kunne ha noe konkret
& retbte seg etter utarbeidet jeg vedlagte sporrelistes
Jeg har delt utviklingen i tre tidsbolker:

1. Apenb2t med rdéseil.
2. Fra nordlandsbidt til dekksbdt,med sneseil.
3. Da motoren kom.

Det er nemelig en kort,men meget viktig periode da de

begynte med dekksbiter.Det gjorde at bitene ble mere

sjodyktige,sd masseforlisene under storm ble mere sjeldme.
Otto Tande Tovik er 75 &r gammel,men har god

hukommelse og kjenner noge til forholdene i gamle dager,

s& jeg vil anbefale han som kontaktmann for Sk3nland,

hvis Be ikke har noen der for.

Arbodigst
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B. Eller om den er etter andre heimelsmenn: (ta ogsa med alder, heimstad, yrke) :
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1. Apenbit med riseil.

1. Nordlandsbédter:Femboring,attring ,halvfemte-

romming (bonkrsmming) ,firroring ,halvf jerderoring(
(ferring) ,treroring og mindre bater som 2 1/2
romsbét og 2 romsbit (kjeks).Av typer skilte
man mellom saltveringer og bindalinger,alle

drevet fram med raseil.

2. Femboringen ble vanlig brukt til fiske med garn

(etter skrei).Om sommeren ble den brukt til
foringsbadt nédr de dreiv fiske med synkenot
etter sei.Nar det ble last i femboringen,reiste
noen med lasten til heimplassen hvor seien
skulle henges opp pa hjell.Attringen,halvfemtée-
rommingen og halvf jerderoringen ble brukt til
line og juksafiske.De mindre batene ble helst
brukt til fiske med juksa.Det var ofte bat i
badt av de smibiteme som 18 og fisket med juksa,
sd det ofte var meget vanskelig for de storre
bétene & komme ffam.

P2 femborimgen var det som regel fem mann,men
delvis ogsd seks magn.De hadde nemelig foeuten
de vanlige fem par &rene ogsad et par Arer

fremme i stavnen (s&kalt"kjempen").Derfor var

det ofte seks mann.P3 &ttringen var det fem

14452




4.

@ 5

mann.P8 halvfemteroringen og firroringen var det ;

fire mann.P& ferringen og treroringen var det tre

mann.P3 de mindre biter var det to mann.

Hovedsmannen hadde sin plass akterst i baten

(i akterrommet).Bakromskaren hadde sin plass
nermest hovedsmannen i bakrommet og kaltes ogsa
osekar.S3 fulgte to rom,ett pd hver side av masta.
De bruktes til lasterom og kaltes for aktersegla
og frammersegla.Disse var i regelen ikke bemannet.

Frampomskaren mitte vzre allesteds der det trengtes
hjelp.Skottrommet (framme) var bemannet med to

hvorav den ene var halsekar,og den andre matte
hjelpe halsekaren under hard seilas og ellers néar E
det trengtes.Densjette mannen satt oftes i toft. |

med hovedsmannen som skautmann.Han satt altsd pé

.samme tofta som hovedsmannen og passet skautet nar

det trengtes.Disse plassene beholdt mannskapet bade |
under seiling og roing med undtakelse av framroms-
mannen som under roing flyttet i bakrommet.Det ble
da to mann p& hver “teft,og en rodde da med en are |
hver.,Under seilingen hadde hovedsmannen styringen og
skautet & passe.Den andre som satt i bakrommet,var
som regelaen:befaren fisker som passet priaren og
rakketrossen.Rakketrossen var festet til en boydd
krok av tre og holdt seglet til masten.Priaren

var festet til den ytre enden pa rien.Den var f

viktig under skarp bidevindsegling.Ausekaken hadde
bare & passe amsingen.Si var det en mann som passet |
draget.Det var den lina som holdt seglet oppe.

Nar de skulle fire seglet og sette klo,mitte bade
ausekaren og fjerde mann trekke i det for & f& det

ned.Av de to i framrommet,var den ene utkiksmann

og kaltes halsekar.Han matte vare smrllg snarradlg..

Nest etter hovedsmannen regnes han for & vare den
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viktigste mannen p2 biten.Béde Attringen og fem -
boringen hadde toppsegl og under lagelig hove og

god bris kunne bide femboringen og &ttringen gjore
god fart,ja opptil 12 -14% sjomil i timen.Det var som
regel bakromsmannen som dro redskapene.Dedvrige i
bakrommet matte hjelpe til & huke fisken av og &
hjelpe til med dragingen nar det ble for tungt for

bakromsmannen.Hovedsmannen brukte som regel ikke

4 delta i dette arbeidet,men det var ikke noen fast ¢

regel for det.Fordelingem av folket nar de 12 ved

land var det ikke noen fast regel for.

Det kunne hende at det ble nodvendig under farefull
seillas & skifte ut hovedsmannen med en mer flink
seiler som hadde sépass stédlsatte nerver at han bedre
greide & styre ba3ten,men det var meget sjeden,for det
var almindelig at den som patok seg & vare hoveds -
mann,var en erfaren og dyktig seiler.

Utbyttet av fisket ble delt i lotterien lott pr.
u&nr,en lott for biZten som oftest eides av hoveds-
mannen,og hvis det var en gutt som var med for

forste gang pa fisket,fikk han en halv lott.

- - o

Alderen p2 gutten kunne variere fra 12 til 16 =&r,

*11
¢ > T
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Aret etter kunne han som regel fa 1o red jedels
lott . Det kunne hende at en ungdom kunne vere med
p& fisket som sjdlholdere (sjolhaldere).Da hadde
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det ovrige bruket.Det hendte at en bat kunne ha
bidde halvkar (1/2 lott) og to partskar (2/3 lott)

pé& samme fiske.Da kunne det hende at de mi&tte til-

kalle en regnekyndig fra andre bater eller en som
hadde gé&tt p& skole for & regne ut lottene.

Jeg har hort at utregningen ble gjort slik at hele
mannskapet satt rundt hovedsmannen.Sa delte han
pengene i postioner skik at ndr hver av mannskapet -
som skulle ha full lott fikk f.eks.6 kr.fikk

topartkaren 4 kr.6g halvkaren 3 kr. S1ik holdt de

O i | VORI, ¥ -
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pd til alle pengene var delt.

Noen fast regel for opplaringen av forstereisgutter
forekom ikke.Han mdtte lzres opp ved & se pa de
andre som var eldre og erfarne fiskere.
Forstereisgutten ("skdrungen") hadde plikt til &
utfore alt som hadde med koking & gjore.Han matte 160
ogsd bzre vann,hugge ved og ga =zrend.Han mitte

lzres opp ¥il & bli kjent pad leia.Under denne opp-
leringen kunne mannskapet ombord i baten ha mye

moro med skirungen.Han kunne f.eks.bli narret til &
hilse p& Svolver-kjerringa (et fjell),stikke Rein-
kalven eller Oksen.Da kunne mannskapet brole som
okser eller rope mo-o-c.Dette kaltes & gjore
skarungstykker.

Hansing (utt.hanjsing) var fast regel for forstereis-
guttene.Enten mdtte han kjope brennevin og spandere
pd de ovrige av mannskapet eller han matte koke

en riktig god smorgrot helst risen gryngrot.
Hansingen foregikk helst nir fisket var slutt.

Se svar pd sp.9.

I gamle dager var det en hel del skikker og truer
blant folk bade p& hav og land.Disse gikk fra

mann til mann og var visstnok fra meget langt til-
bake i tiden.S3ledes var det en fast regel at det
ikke madtte startes noen tur p& sondag eller annen
helgedag.Pa en fredag mé&tte en heller ikke ta pé
tur.Ndr en la fra land métte en alltid snm baten med
solen.Hvis en kvinne skrevde over garn eller line-
bruket,varslet det dé&rlig tur.En katt matte heller ikke
komme i nerheten av bt eller bruk nar de skulle
reise pa fiske,og noen "motgift" mot dette kjentes ikke.
N&r kraka eller skjera satt og skreik ved stranda néar
de reiste ut,var det samme som darlig tur.Hvis kobben
(selen) fulgte biten under seiling eller roing,
varslet det dddsfall ombord.Det fortelles siledes at.

da en fembdring (Hilda Maria? hette den) var p3 fiske
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i Mehamn,fulgte en kobbe under seilasen kjolevannet
p2 biten.En mann her fra Rensd (Jakob Olsen Hette han)
ble slatt ut av seilet og omkom.Etterpé var kobben
forsvunnet.Det var vel helst kobben som i trua ble
omdannet til draug som det gi&r mange historier og
overtru om.Det fortelles sd8ledes om en mann pa en
gdrd her i Ibestad prestegjeld.Han skulle ned til
sjoen og se til ottringen sin som var oppsatt.Da
hankom nzr baten fikk han se en skikkelse som kom
krabbende opp fra sjoen.Han skjonte straks det

mitte vere draugen.Han sprang og gjomte seg under
béten.Draugen kravlet opp i béten og satte seg pé&
fremste tofta,tok &rene og gjorde som han skulle
ro."Nei her hove ikkje'sa draugen". S5& provde han

pa neste tofta,men det gikk p2 samme madtten,og slik
gikk det til draugen kom til tofta til bakromsmannen.
Da sa draugen:"Jau,her hove det." Da ble mannen sint ,
sprang opp og tok en 8re og slo draugen over nakken
og sa:"Ja, hove de for dzg,sd hove de for mzg."

Og ara gikk tvers av.len draugen for ut av baten,

og satte ut i sjden s& gronnalen stod etter han,
Katten var serlig et dyr som det fulgte uhyre med.
Motte man en svart katt p2 vegen nér de skulle reise
p& sjoen,var det vanlig & oppsette turen den dagen.
En hadde tru med at det var enkelte mennesker og
enkelte bater som det fulgte uhyre méd.En ser jo
fremdeles i bladene om slike uhyrsbiter,sd en del
truer er fremdeles levende.men litt etter 1litt for-
svinner de her nord,szrlig blandt den unge slekt.

1. Det var mange som begynte & innse at &pne réseilbater var
usikre i storstorm og forte med seg forlis og ulykker.
Alt i 1890 var det to bater som ble kjopt til
_Ibespad prestegjeld.Den ene var kjopt av Johan Lind

‘Johansen Arstein (senerez stortingsmann for Troms
fylke),og den andre var kjopt av Enok Hansen og hans
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brodre i Grov (Astafjord).Ilkke lenge etter bygde

Enok Hansen dekk p& sin bit og kalte den

"Samuel Balto".
2.1 tiden etter 1890 gikk befolkningen over til &

benytte &pne sneseilere,den sakalte saltveringstypen,

fordi de forste ble bygd p&d Hognan i Salten.En hadde

ogsd en battype som de kalte Bodo-battypen.Omkring

1895 .var det 2 driftige fiskere her p% Rensd (i da=

verende Ibestad herred) som gikk igamg med & bygge

to i den tid framifré moderne fiskekuttere kravel-

bygget med hekk.De var forsynt med storseil,mesanfokk,klyver
" og gaffelseil.Den forste av disse kutterne ble bygget

av Johan Edvard Olsen Henséd,og den andre aret etter

av den senere s& kjente 8kipsbygger Nils Skandfer.

Den siste biten ble kalt ¥ Ivar Asen! S& reiste

Nils Skandfer til Larvik,gikk i lzre hos den kjente

skipsbygger Collin Archer.Etter sin lzretid (2 a 3 &r)

startet han et bitbyggeri psa sitt fodested pd Rensi
bg bygde biter etter egne tegninger og konstruksjoner.
Men det viste seg af det var tungvint & skaffe seg
de -nodvendige materialer,serlig nar en tok hensyn
til spanter og mastetrzr.Derfor flyttet han sitt
batbyggeri til Kulstadsjoen i Vefsen og bygde en
rekke bater - de sékalte Skandfer-skogter.Det var
omkring arhundreskiftet flyttingen foregikk.
Storrelsen p& disse bitene var 30 og 40 fot.De Dbitene
som ble bygd av Johan E,Olsen og Nils Skandfer var
ca.40 fot lang med en besetning p2 fra 4 til 6 mann.

3.50m £for nevnt var det saltvaringstyper,Bodo-typer
og okandfer-skoyter.

3.Det var vanlig 5 a 6 mann p2 disse b2tene.

4.En brukte de samme redskapene som pi nordlandsbitene,

garn, line og jukse.

worex emmoosisk crnene 14452
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II1I. Da motoren kom. 260 ?.
Martin Olsen,Elvebakken i Astafjord sier at den firste :

b2t med motor i, s& han i Finnmark i 1899. B3ten eides
av Ole Hansen, Oldervik i Ullsjord (Troms). Det var en
ca. 50 fots b3t med 6 hestekrefter. Det ble fisket med
line pa den. Her i Ibestad prestegjeld kom de forste mo-
torbitene ved Arhundreskiftet. De ble kjopt av folk pa
begge sider av Bygda-fjorden péd oyene Rolla og Andorja.

De forste som kjopte bat med motor i, skulle vzre Mar-
tin Markussen, Vik 1 Ibestad herred. Han kjdpte motorkut-
ter "Sirius" i 1902. Samtidig omtrent kjbpté Markus Jen-
sen, Anstad i Andbfja herred, Johan Olsen, Vik i Ibestad
og Peder Roch, Ibestad. Her i Astafjord begynte de & set-
te inn motorer i sine sneseilbater. Det var "Anna", eier
Jorgen Kristoffersen m.fl.,som satte inn en 10 HK Skandia
(Lysekil), likesd i "Mira", eier Andor Myklevoll m.fl.,
ogsd en 10 HK. Det var ogsi flere som satte iﬂn motorer i
sine béterﬂ Dette skjedde fra 1909 og &rene utover. Her i
Sorgirdene (Astafjord) var det Hartvik Nilsen som i 1908
satte. inn motor i sin nybygde bat "Tordenskjold". Den var
bygd hos hans bror, den for nevnte Nils okandfer, og moto-
ren hette Mcllerup. Samtidig satte Karl Hansen, Sandstrand
i Ské&nland motor i sin bat "HavGrna".

vamtlige av disse som er nevnt, var fiskere med nordlands-
bdt for de skaffet seg motorbadt. Alle satt i alminnelig
bra ckonomisk stilling, men de madtte nok l2ne penger i
bank for & dekke utgiftene til kjop av motorene. Oftest
slo flere seg sammen om bat og motor. For & f& penger i
bankene, matte de stille sine eiendcmmer i pant og enda
skaffe flere kausjonister for & f& 12n.

Bygdefolket stilte seg avventende, men ogsi interessert
i foretagendet. Som ventelig snek det seg ogsd avindsyke
blant dem som ikke syntes de maktet 2 anskaffe motor. Men
det varte ikke lenge for folk forstod at det var det enes-
te .rifige 4 f3 motor i fiskerbitene sine.

Nordlendingene har alltid ?art et reisende folk. Pa de-

store fiskeriene kom de i berdring med folk fra andre de-
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ler av landet. P2 den mi3ten fikk de kjennskap til nye bruks- é%'
maiter og nye redskaper, og p2 den madten fikk de hore om mo- :
toren, ja, enkelte ogs& se en motor i fiskerbat.

Motoragenter kom til skoyteeiere og fallbod de motorer som

de representerte, og da folk hadde liten kjennskap til de
forskjellige motortyper, hendte det at de ble jukset av

smarte agenter. Etterhvert var det folk fra bygda som ble

agenter for motorer. Jeg kan sfledes nevne Adolf Andersen,

Liensd, som var agent for "Stabil", og brodrene lMagnus og

Ingvart Jensen, Anstad, som reiste som agenter for "Bolin-

der."

Den forste undervisning fiskerne fikk om bruk av ﬁotor,

var av montorene under innstalleringén og under provekjo-

ringen etterpd. Noen teoretisk urdervisning i motorbruk

forekom ikke. I den forste tiden hadde fabrikkene sine egne
montérer til stede under monteringen, si fiskerne fikk lea-

re en del av dem.’Det hendte at fiskerne for en tid stod
hjelpeldse nér motoren slo seg vraﬂé, men det viste seg at
Tiskerne var s& gldgge at kjennskapet til bruk av motorene

og forskjellige finesser snart ble bedre og bedre. De kun-

ne ogsi snart forsti & velge de beste motortypene.
8 I byene langs kysten av Nord-Norge var det oppstidtt for-
holdsvis store verksteder for reparasjon av fiskerbater.

Disse tok ogs& opp reparasjoner av motorene nir noen feil
oppstod.

Sverige og Danmark var kommet lengre enn Norge i fabrika-

sjon av motorer. Derfor sendte de sine agenter hit for 2
fa solgt sine motortyper, samtidig som de fikk nordmenn til
& ta agentur for dem her i landet. Det kan nevnes at en
danske som hette Ejnar Nielsen var en av de forste som kom
opp til Nord-Norge med sitt agentur av den bekjente Dan-mo-
toren, Videre hadde skipsbygger Nils Skandfer overtatt agen-
turet av en annen dansk motortype som hette Mollerup. S2&
hadde Harstad mekaniske verksted overtatt agenturet for
motortypen Skandia, som fabrikertes i Lysekil i Sveriée.
Denne motoren ble derfor mest kalt Lysekil. Av andre mo-:

tortyper kan nevnes Stabil, Bolinder og Grei. Den siste

WIRRK FTHIORISY BRINSKINR 14 152
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typen viste seg & vare av darlig kvalitet, og ble revet ut
av de batene som hadde anskaffet dem.

Det er vanskelig & f3 opplysning om dette, men det opp-
cis at motorene kostet fra 4000 til 10000 kroner. En 10 HK
Skandia (Lysekil)-motor ble i 1909 betalt med kr. 3300,-

Det hendte ofte at flere slo seg sammen for & kjope bade
bét og motor. Alle eierne matte da sette sine eiendommer i
pant'for & f& 18n i bankene.

I den forste tiden ble motoren bare brukt i stille var og
i trange farvann. I medvind og god bor ble det for det mes-
te brukt seil som for. Motoren var s& svak at béten gjorde

ikke sd stor fart som nar en brukte seil. Men 1litt etter

~ 1litt ble det kjopt sterkere motorer, og seilene ble ikke

13

104

15

16

17

s& godt stelt med, s& bruken av seil opphdrte etter hvert.
Alle bAtene hadde imidlertid noen seil for det tilfelle at
det skulle oppstd motorskade.

I den forste tiden hadde batene sin opprinnelige form og
konstruksjon, men det matte snart lages et sazrskilt rom for
motoren mellom kahytten (i de bitene som hadde kahytt) og
og lasterommet. Videre ble det nodvendig med forsterkning
av skroget, szrlig der hvor motoren ble plassert. Det ble
ikke nbdvendig med si8 mange seil, s& en sloyfet klyver og
klyverbom og toppseil. Stormasten ble kortere og ikke si
solid i dimensjon.

Det kunne nok vare noen gamle hovedsmenn som stilte seg
skeptisk til dette nye pafunn, men stort sett ble motoren
godt mottatt alt fra begynnelsen, og det varte ikke lenge
for det bare var en mening om at motoren praktisk talt var
uunnverlig ikke bare til fiske, men i alleAfarkoster som
hadde med sjoen & gjore. Litt ettér litt ble de motorty-
pene som en fant ikke hodvde i fiskerbitene, sjaltet ut.

Ja, praktiékktalt alle var fornoyd med bruk av motor i
bitene. ;

Det var bare de motorene som en ikke likte som ble revet
uts étraks ble nye og bedre typer satt inn i bitene.

Det var nok enkelte fiskere (szrlig av de gamle) som meﬁ;

te at motoren skremte fisken, men denne oppfatniﬁiﬁfglt.

srdrt bdrt. PNORSK ETNOLOBISK GRANSKING
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I den forste tiden var det dem som mente at motorene ble
for dyre badde i anskaffelse og drift, men ogsa der ble me-
ningen snart en annen, da folk fikk se at de ved bruk av
motoren kunne komme snarere til fiskeplassene og lenger ut
fra kysten uten & vare redd for & bli overfalt av storm. I
den forste tiden ble nok seilene heist i medvind for & spa-
re pd oljen og derved f4 mindre driftsutgifter.

Det var nok de av mannskapet mm ombord i bétene som s&
med misunnelse p2 skipperne og mente at de (mannskapene)
arbeidet bare for & berike dem, szrlig nir de si at skip-
perne bare stod i styrehuset og ikke deltok i sjolve fis-

ket, men denne oppfatning var ikke vanlig.

IV Etter at motoren kom.

Som regel var hovedsmannen (skipperen) i bdten motorkyn-
dig, da han alltid var med under monteringen, og han kunne
da vere behjelpelig med maskinisten hvis det trengtes. Ogsa
en del av ménnskapet var meget. interessert i bruk av moto-
ren, og i enicelte tilfelle kunne de vzre behjelpelig i ma-
skinromnmet. Maskiniséen (motorpasseren) hadde lott som de
andre av mannskapet. Han mitte holde rede p& hva de trengte
av olje og smoreolje og varsku skipperen nir det trengtes
& kjope olje.

Noen endring i kommandoforholdene forekom som regel ikke,
bare nar skipperén var syk eller borte av biten kunne en
annen bli tilsatt som fbfer.

Som regel var det hovedsmennene av nordlandsbiter som an-
skaffet seg motorbdt, og de fortsatte som skipper p& dis-
se béﬁene. Navnet hbvedsmann gikk mer og mer av bruk. Men
nar farten gikk til fjernere farvann, trengtes det folk
med kystskipperskole. Da hendte det at de gamle forerne
matte vike plassen for de yngre som hédde gatt pa skole.

En horte ikke at folk syntes det var urimelig at det kom
yngre og mere kyndige folk som fbfere istedenfor de gamle.
Folkeinnstillingen er meget velvillig. Alle.er enige om
at motoren er helt nodvendig for & kunne drive rasjoneltf
fiske??Aile'hariogsé forlengst forsté&tt at motoren var "et

wonex ervoinaiee aravskme. 14492
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velsignet fremskritt som gjorde slutt pd blodslitet som
fisket var for motoren kom" (Nils Ellefsen)

Nir samtalen kommer inn pd dette emnet, er det bare lov-
ord 8 hore. Motorene er ni si velprovd og driftssikre at
en vanligvis ikke horer klager over dem, I de seneste ar-
ene har imidlertid dieselen fortrengt semidieselen pa
storre fiskefarkoster, og en kan hore diskusjoner om det-

te temaet.

V Bruk av lossement (losjifartoy).

I Lofoten bruktes lossement fra gammelt av, men en kjen-
ner ikke til at lossement ble nyttet i noen szrlig ut-
strekning utenfor Senja. P& Finnmark hadde de fleste bu-
rom, men det ble ogsa brukt lossement der.

oom regel var det fembOringer som av en eller annen
grunn var sjaltet ut som fiskebdter. Om innredningen av
disse gis det divergerende opplysninger. Nils Ellefsen
oppgir at det gamle femboringshuset ble brukt til opp-
holds- og soverom, og at den midtre delen av bétép ble
utstyrt med overbygg, som ble brukt som egnerhus.'Tande
oppgir at de 3 midterste avdelingene i baten ble overbygd,
og at dette overbygget ble innredet til kombinert soverom,
oppholdsrom og bysse.

Ofte slo 2 attringsmannskaper seg sammen om et lossement,
men det hendte at hvert A&ttringsmannskap hadde sitt. Ellers
kunne flere mindre biter sli seg sammen om et lossement.

P4 Lofoten var det nattline forst 1 sesongen, seinere
dagline. Men ogs& jukse- og garnfiskere brukte lossement.
| Da lossementet skulle gi plass for opptil 10 mann (2
attringslag), ble det ofte trangt om plassen. De hygieniske
fofholdene var under enhver kritikk. Ofte var det skittent
og utrivelig, men de fleste fiskerne hadde en merkelig
evne til & samordne seg, s& det hele virket temmelig bra,

og de fleste syntes & vere tilfreds med forholdene.
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