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A. Merk av om oppskrifta er etter eiga rgynsle.

B. Eller om den er etter andre heimelsmenn: (ta ogsid med alder, heimstad, yrke) :
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Nar ein skal segja noko om dette emmnet, sd& hgver det
helst & setja ei tidsgrense, og da kan ein segja, at

dara 1900 - 1910 mé& vera liksom opptaket til ei over=
gang. Fyre den tida rekner vi med berre robatar. Dei
var mest av &fjordstype med raseggel. Dei kunde vera

bygd andre stads enn i Afjorden, t.d. i Rissa, Hemne

og andre stader, men etter Afjords mynster. Dei var ay
ymse storleik: feringar, omlag 9 alen lange med 4 arar
(2 par), seks(@)ringar, oml. 11 alen lange,6 (3par)éarer
halvfjerrgmmingar - etter inndelinga i 32 rom forutan
skottan'- oml. 1% alen lange og med 8 (fire par) arer,
fyringar - etter inndelinga i 4 rom -omlag 14 - 15

alen lange og med 10 (5 par) arar. Pa batan' var det ein
mann for kvart par arer, ndr dei var pa Skrei(var)fiskje

utfor trgndelagskysten, -pad fyringar kunde det vera eip
mann meir, Pa sildfiskje med garn som regel 2 mann pa
kvar bat, men pd fyring helst 3. S& smd batar som fe=
ring var ikkje brukt til utreis pa fiskje. Av ennda

stgrre batar var det slike som ein kunde kalle frakte=
batar, lestabatar, som kunde fgre "einségst" = 12 tynnd
og fembgringar, men av desse var det inken her i Agdesz
nes, o0g berre nokre ytterst/fd i heile Trgndelag. DetH
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te var "lofotbatar". (som "Den siste viking"). Rett nolk

hadde dei store batar til torskgarnbatar for skreifisk]
men dei var ikkJje alle av viss storleik som fembgring.
Ein av dei mindste torskgarnsbatan' av afjordstype var
ein deikalla "Frostingen". Han var pad 36 tynna. Namnet
hadde han, avdi det var ein fra Frosta som bygde han.
Ein mann frd Sgr-Frgya, Kornelius Palson Dalgy, fgdd
i 1829, flytta - etter gifting - til heimstaden at kona

Fenes 1 Agdenes, i 1869 og tok over garden etter vérfarmgn.

Og han fgrde da ned or skogjen trevyrkje til ny torsk=
garnsbat.

Sa kom da batbygjaren fra Frosta. Alt verktyet han
hadde med seg, var ei gks og ein navar. Da han hadde
bygd noko pa baten, syntes Kornelius, at baten vart fox
breidlagd nedi framskotten, - for mykje "utlagd", som
det segjest her, og han kneip han da noko inn. Men def
synte seg seinare, at baten hadde vorte ennda betre
etter det som batbygjaren hadde lagt an.

Om arbeidsdelinga er det ikkje stort anna & segja,
enn atlein eldre fiskar av dei mest vante og '"forfarne"
var hgvedsmann og passa seggel og styre, og ein annan
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vant kar hadde plass i framromet eller framskotten og
var kalla halskar. Dei yngre, fyrstereis gutan' eller
andre mindre vante hadde plass i midtrometeller last=
romet. I tvilsame tilfelde, t.d. i uvér, var alle med
pé& rad, men hgvedsmannen tok avgjerd.

Nemninga "skarunge" har vore kjendt, men ikkje for
d4lvor brukt. Men handsinga har vore tikJje heilt &l=
vorleg, at fyrste gongen dei kom pé& ein bét, skulde dei
spandere "skjenk" pad batlaget. Men dette tok likevel
av, etterkvart som brennvinshandelen vart stogga pa
handelsbuene der fiskarfolket ferdest.

Av truer og merker var kjendt, at styrbords hall
spadde god ferd.

Dette gjaldt batar av afjordstype.

Til sildnotbruk var det batar av "listertype". Dei
var kalla listersbatar og hadde snéseggel, men det var
ikkje mange av deim., I eit notbruk i Imsterfjorden hadde
dei ein noko stor listersbat, dei kalla Poseidon, og ein
mindre, som var fra Hardanger og kaltes Hardingen. Til
bruket var det smdbdtar av sama type. Kring &ra 1885, o0.v.

BEin eigen battype hadde dei pad Nordmgre. Dei likna
mykje pa afjordsbatan', men var meir utlagd i botn og
sidan' og hadde soleis liksom meir buk. Det var gode sjg¢=
batar, men kanskje ikkje s& snarsiglande eller lettrodd
som afjordsbdten. Dei var kalla "geitbatar", noko som
nordmgringan' ikkje likte. Dei hadde raseggel, men
dette seglet var breidare pd& den eine sida i nedre kant,
difor var det kalla "larseggel". I sidevind matte denne
kanten av seglet vera framtil pa baten. I baut, t.d.
under kryssing matte dei tahed seglet og '"rakkje - til"
seggelraa pa& andre sida av mastra., Dette tok tid og var
noko tungvindt. Dei hadde ikkje slike batar her i Agde=
nes til fiskeribruk, men det hadde vore nokre brukt som
fgringsbatar. :

Listersbatan' og sné - gaffelsegla er av nyare tid.
Dei kunde ikkje hamle opp med rasiglaran' i fart, men
er vel lettare & mangvrere. Men det er den skilnad pa
dei to siggeltypar, at snésigleg klemmer baten ned, men
réseglet lyfter baten opp. Og under kollsegling eller
at baten bli nedbroten av sjgen er det omlag sikkert ,at
listersbaten sgkk, men at afjordsbaten i slike tilfelde
ranger utav seg ballasten og held seg flytande.

Dei fleste i batlaget hadde reidskap sjglv. Men man=
av dei eldre som hadde dreve fiskjet i fleire ar hadde
reidskap sd dei rusta ut ein som ikkje hadde reidskap,
og denne vart da "lottakar" med halv lot og kosten.

At dei kunde sette 1lit til "slumpelukka" (Fortuna)
viser denne hendinga: I Dalgya, ein gard pa& Fast-Sgr-
Frgya budde dei fem sgnerne hans P&l (eller Paul) Dal=
gy. Ein morgon dei skulde utpad havet, vanta den eine |
vabeinet sitt, det hadde kome ut or baten og reke bort.
Men utan vabein kunde han ikkje dra sngret, - men det
bli vel ei rad , sa han, og sa sigla dei avstad utover
havet. Da dei hadde kome s& ei halv (norsk) mil utpa,
kom dei like &t vabeinet, som da lag og flaut pa rek
mot fiskeplassen.
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Emne 70. 1T :3
II. Motoren 1
Den fyrste som kjgpte og brukte motor i bat her i
Agdenes var'kj¢pmann Paul Stensen. Han var fgdd kring ar
1865 her i bygda. Far hans var Olaus Stensen, sonen hans
Johannes Stensen, som kom frd Fjordane (Sunnfjord)og
kjgpte garden Kongensvoll - med handelsplass - etter
skjgte frad Andreas Moxnes d. 27. aug. 1804. Som ungdom
reiste Paul til Sgr-Amerika (Argentina) og var der nokre
fa &r under harde vilkor. Ein gong sat han oppi eit tre
om natta for & berge seg mot rgvarar og villdyr. Etter
han kom heim fra Amerika, tok han til med fiskhandel,
serleg med lax, som han kjgpte og sendte til England.
Han kjgpte ogséd saman med ein annan eit skogstykkje til
uthoggst i Snilfjorden, men den drifta gjekk det kleint
med. Attat fiskhandelen hadde han vanleg krambuhandel.
For smafiskhandelen og krambuhandelen brukte han for
det meste robat til & fgre heim varone dei par km. fra
damskipsstoppestad, men for laxsendinga matte han ha ein

stgrre bat - fra fyrst av ein snéseggelbdt med namn "Pron=
to", som skulde vera eit spansk namn og tyder snar eller
rask. For utfgrsel matte laxen fgrast 10 - 12 km. sjg=
veg til Hestvikja pd Hitra for & f& han avstad snarast
muleg. S& vart det slik han kjgpte motor i aret 1907.

Det var ein "Dan" motor, vonleg av dansk type, men levert
fréd Isidor Nilsen i Nidaros. Han var ikkje serleg stor,

8 - 10 H.K. Men det skulde vera den fyrste - eller kan=
skje den andrgbatmotor i Sgr-Trgndelag.

Det matte vera noko av eit végesprang & gd som den
fyrste til & kjgpe motor. Serleg "kapital'kunde han ikkje
ha. Elles er heimkomne "amerikanmerar" ikkje & bli klok
pé& i pengevegen. Han greidde i all fall forretninga si
utan lédn som vi har kjennt til, ennda det ikkje var det
ein kan kalla stor forretning. Han var ein hjelpsam og
god mann for grenda og bygda.

Den neste som skaffa seg motorbdt (saman med nokre an=
dre) var Sigurd Gossé, Det var vistnokk kring ar 1915.
Faren, Edvin F. Gossé, var av fransk &tt og kom som ma=
skinist pd ein sildfraktebat hit frad Stavanger, og vart
gift med ei "gardgjente" og slutta sjgfarten. Garden var
liten, men hadde laxfangst og kunde godt fg ein huslyd.
Men ungdomane vilde ut og tjene pengar, sa fekk dei bygd
ein liten dekka bat hos Hans Kvale her i bygda. Det skulde
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vera som seggelbat eller skjgyte og ha hjelpemotor. E
Det vart ein liten (5-6 H.K.) "Buffalo',amerikansk motor.

Ennda ein er & nemne av dei som kjgpte motor tidleg,
nemleg Johan Imsteren,som ei tdd hadde landhandel og var
postopnar og hadde D/S=expedisjon p& Kongensvoll. Han f
fekk fatt i ein 3 H.K. motor til ein open bat som han
fekk bygd heime. Det var kring 1910. Johan Imsteren
var son til ein gardbrukar her i Agdenes. Morfaren var,
fréd Hemne og hadde kjgpt garden pé& auksjon. Faren var
ogséd fra Hemne, kom som dreng og vart gift med dotra , .
' tok over garden og sleit hardt i det, og med stor bar= |
neflokk. Eldste sonen reiste da ut, gjekk amtssskule,
var "handelsbetjent" i Hommelvik og Valdersund, og i
Kongensvoll, der han tok over forretninga fra Reidar
Halvorsen, men slutta forretninga der, kom inn hos .
M. Thams & Co. Nidaros, - og etter ei tid tok over for=
retnigpga der under namnet "Norsk Lax- og fiskeksport".

Dei som i den fyrste tid skaffa seg motor, greidde det=
te med eigne midlar og utan lan, ennda dei ikkje var g=
konomisk sterke. Det gjaldt da berre smé og etter méten;
billege maskinar. Illen da det seinare vart til det, at |
mange skulde ha motor, vart det trong til lan, avdi det
da mange kom med av folk som ikkje hadde midlar & k3¢pe
for - i 1920 - 30 =ara. ‘

Korleis folk skaffa seg motor ? Dei vendte seg at flr%
ma eller agent i byen i den fyrste tida. Av utanlandske|
merke var Bolinder kanskje den mest sgkte. Dei hadde
ein "reklamebat" gaéande millom fiskarbatan' utpad havet |
utanfor Titran - dette var da einaste motorbaten der ut
den tid (1912-15 ?) - det var ein dekksbat, 0g fiskar=
an' var oppglgdd for kor fint og stilt denne baten gaekk
Omreisande agentar var det lite av, kg veit ikkje av
andre enn ein som i seinare tid reiste for Rappﬁotoren,
ikkje nett for & by fram til salg, men mest for & syne |
kraft og fart med denne motoren. Ein tldleg—motor her |
var gamle Gideon, men no er det andre merke fra ymse
fabrlkar. Sabb-motoren er kome godt inn no, nar det gaeld
i sma&vorne opne batar. Av "magnetmotorar" var Sleipner
av dei fyrste, men seinare fekk "F.M." overtaket, og
nokre av "Real" er i bruk.

A stelle og bruke motoren sag ikkje ut til & vera noko
sers stor eller vand sak. Dei fekk noko rettleiding av |
selgjaren og av andre som hadde kjgpt og brukte motor,
og da var det berre & sette igang. Det kunde bli stopp
eller kluss einkvan gongen, men det var merkeleg kor dei
greidde vanskane. Og kvar feil gav nylerdom. Nye pak=
ningar la dei sjglv, og ganske snart kom det"mekanikkarar"
som sette opp verkstader, der dei laga eller sette inn
sma deler, stgypte inn utbrendte lager m.v. Men i den
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aller fyrste tida etter motoran'kom matte dei til verk=
stad i Nidaros for vgling.

Som fgr nemnd greidde dei kjgpet av motor med eigne
midlar i fyrstninga. Men seinare da mange utan midlar
skulde ha motorbat, vart det noko léning. Her i Agdenes|
er det ein sparebank, men denne vilde ikkje gi lan +il
s3¢dr1ft utan mot gode kaveringsmenner. Men sa kom det|
igang ein aksjebank, Fosen privatbank, og han gav lan
til sjgdrift og solels ogsa til motorkjgp. No gjekk det
slik som med mangen ein lé&nar, at mange ikkje greidde
vilkora i banken. Bat og motor vart sett til tvangsauk=| .
sjon. Men bade avdi at bat og motor sag kleint ut etter’
darlegt stell, og det ikkje var k;¢pehuga folk - og kan
hende dei kv1dde seg for a by ifra ein granne eit drifta=
middel - sa fekk banken lite att av utlanet og gJjekk
konkurs, Men s& kom Fiskarbanken. Det er ein bank med
s& strenge vilkor, at han ikkje kan ga konkurs, for he=|
radstyret md vera med & kavere for lana der, (sa bade |
Per og Pal, og enkjer og farlause ma& vera med & betale, |
om det gar galt med lénaren). Med omsyn til kostnad
kan ein vel rekne 1/3 eller 1/4 av prisane no.

Ved kjgp og drift av motorbat var det ikkje noko lag,
det var ein enkel eigar. Det har ikkJje vore sapas store
motorbatar her, at det var hgvelegt med sameige. Béaten
hgvde mesta berre for huslyden.

Ein kan ikkje segja, det var sers gode tider, da moto=
ren kom, men folk flest hadde ikkje store krav til leve=
madten og gjorde det ytterste for a greie seg sjglv. Det
var ikkJje - som no - s%¢1vsagt & f& offentleg hjelp.

Det var ogséd mindre offentleg skuld og mykge mindre skat=
tar, sé& kvar hadde meir rédvelde over si inntekt, noko |
som ein kan segja ein ikkje har no. No bli innkoma for
folk slik "avpussa", at det bli ikkje noko vidare att

til anna enn "daglegt brgd".

I den aller fyrste tid var motoren tenkt som hgelpar
attat seggel, men det vara ikkje lenge. Han gjorde berre
ugagn med propellen, nar han skulde sta atille under seg=
ling. Ganske snart fall segla ifrd, s& motoren matte greie
framdrifta aleine.

Fréa fgrst var det heilt smé& motorar som vart kjgpt,
difor vart dei sett i opne batar, og sdleis er det enno,
at dei driv mest med smavorne opne batar - opptil 30 fot
- med 15 - 18 HK motor. Men mange har mindre opne batar |
med ned til 5 - 7 HK motor. Etter motoren kom i bruk,
kom - og kjem - dei langbygde battypane bort. Dei vart |
for "stiv" & mangvrere, matte arbeidast om for propel
og ha hggare bording. Dei nye batan' vart difor stutt=
are, breidare og meir hggborda, og da segla var med ber=
re som ngdhjelp, vart mastra stuttare. Baten matte ha
sterkare og fleire band - eller spant. Soleis vart det
ein skgyte- eller sgrlandsmote.(skapnad).

Folk var igrunnen glad i motoren. Dei kunde fa "henge
pa" med ein liten robat einkvan gomgen ogsa dei som ingen
motor hadde. Dei vilde gjerne ha, men gruva for kostna:
den. Elles fann dei ut, at han ikkje alltid var & lite
pad, og det kom helst av for lite kunnskap, - og noko av
at motoren ikkje var s& godt laga i alle dele som han no
plar vera. Del som hadde motor hadde Jamt mykje strav
med han, med a ta sundt og sette saman, nér noko var i
ugreie, — og & kline seg til med fedt og sot. Men det var

aldri sa éalt at nokon reiv ut motoren av den grunn.
Det vart da betre med-kvart. Om nokon 1&t ille om motoren,
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s& var det helst dei som ikkje hadde midlar til & kjgpe|
motor sa¢lv. Om nokon fekk motorstopp og lag og dreiv
utpa sa¢en, sd stod dei motorlause pa land og frggda seg
over armingen. Men &lvorlegast var det likevel, at mo=
toren skremte bade fisk og sild. Det vilde motorfolka
ikkje hgyre da, men no er dei kome til det, at moboren
er ei skremsle likevel, - men ein kan vel ikkje slutte
med han. Utpa flskeplassan' var ikkJje motoren velsett
av den grunn, men ingen gjorde motmale eller oppstyr.
Fiskarar og sjgfolk har havt ord for 4 vera overtru=
iske, men dei heldt ikkje motoren for & vera farleg i
uvér pa annan mate, enn at ein da ved motorstopp kunde
reka ned pad land eller ein grunne og sette livet til.
Overnaturleg makt eller trollskap til & gjera skade var
ikkje motoren truande til.

Slik som det er med livande skapningar, soleis er det
med motorane, at kvar har eit serskild l=te, som ein kan
kjenne dei pa. ©Sume banker hardt i langsam takt, andre|
raskare med finare mzle.

Det hendte, at det vart sett "utnamn'" pad motor eller
bat. Her var det ein som hadde ein HEROS 7 - 9 HK.
motor i ei lita dekka skgyte. (Skgyta hadde full seg=
gelrigg) Denne motoren var 4-takts med langsam omdrei=
ing, omlag 240 i min., 120 exp., men kvar smell var
overlag kraftig og kunde hgyrast nzr sagt pa milevis.
Motoren vart da kalla '"Domdagen".

Ein annan, ein 2-takts bensin- magnetmotor, PERFEKT
var det vist, 7 - 8 HK., i ein liten &pen bat, hadde sa
rask omdreiing, at smellan' kom raskare enn som fra eit
maskingever, og dei hadde ein sermerkt hgg og kvass
klang. Nar denne baten ®sx fér etter fjorden 1ljoma og
gjalla det fra alle fjell, med ymse tonehggder, sa det
vart som et "orkester", og det vart da sagt: No kjem'n
"Fallera".

I eit anna hgve vart utnamnet lagt pa baten. Det var
ein livbat kjgpt frd eit havarert D/S. og hadde inn=
bytta ein 4-5 HK. REAL motor. Da eigaren var "malmann",
vart baten kalla "Malkua". Han som la p& namnet - og
var omlag &leine om & bruke det - vart seinare NASIST=
ORDFJRAR og "angivar" under siste krig - med mulkt og
straff for landssvik.

& & N

Det vart ikkje serleg omskipling av batlaga, etter at
motoren kom. Det vart - og er - brukt etter maten mest
smd batar, der det hgvde best med sama mannskap som fgr,
Noko serleg arbeidsdeling kan ein ikkje segja det vart
pd béatan'. Kvar gjorde - og gjer - det som skulde gje=
rast, eter som det trengdest. Einast motoren hadde fast
mann, og det var eigaren, som ogsa var hgvedsmann.Men
om ein yngre var med som motormann, sa hadde han ikkje
kommandoen for det.

Ein kan vel tenkje som s&, at det ma vera lettare &
arbeide pd motorbadt enn pad robat, og at eldre og veike
folk kunde vera med hellere der, men sllk er det nokk
ikkje. Er ein for gamal og sliten til & vera med pé
fiskje i robat, sé& er han det ogsd i motorbat.
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Emne  70. iv. ;2\

Omtale av motoren har det vore pad mange vis, - ikkje
berre til oppkveikjing. Nar ein hadde kjgpt motor, sa
vart det sagt han, at han skulde bli vare at han hadde
fatt motor. Og det var jamnast sannt. Ein fekk da noko
& prgve tolmodet og sinnet pa ved motorstopp og ein ikkje
kunde finne feilen. Men elles er han rekna og avheldt
som ein god hjelpar. No bli det ikkje tala om motoren
pad annan mate, enn at "det er ein god motor", og "den"
skal vel vera den beste, 0.8.ba . ~

Om verknaden pa fiskjet har det vore tala bade for
og imot. Fra fyrst av tala dei for motoren dei som hadde
og imot, dei som ikkje hadde motor, som heldt det for at
motoren skadde fiskjet. No er dei helst kome tildet,
bade motorfolk og andre, at motoren ikkje er bra, avdi
den skaper uro pa skapningan' i havet og gjer arbeidet
"Jjagande". P& den andre sida kan ein ikkje tenkje seg
no a vera motoren forutan i dei nye driftsmatane som han
sjglv har ale fram. Ennda fiskeriet og sjgdrifta elles |
har vorte til stordrift, er arbeidet sd reint usegjande
lettare. Men nar inntekt og utgift skal vegast opp,sa
kjem ein i tvil om nettoen bli stgrre no med motordrift
enn fgr utan motor. For den einskilde kan den kansk@e
bli det, men "samfundsmessig" neppe. Nar "sesongen" e
over, sa er fortjenesta pad det nermaste oppbrukt. og
verre var det ikkje fyre motoren heller.

Motoren har tikje over maktbruket. I robdten hadde
ein hgve til og var ngydd til & bruke kroppslege kref=|
ter, det var ei opptrening til kroppsleg styrke. Det var
som det stadr om Grette den sterke, at han auka i styrke
for kvart stortak han gjorde. No har ikkJje folk tilsjgss
slik oppgving, og far vel ikkje slik seig styrke som
dei gamle hadde. Kystfolket i det heile bruker kropp og
armar mindre no i motortida og veiknar vekk, bdde kropps=
leg og &ndeleg. Er sjgvegen dei skal fara sd mykje som
2 - 3 kmn, er det nzrepa utenkjande & bruke robat. Til=
takevna veiknar, og ein ser ikkje & gjera noko utan til=s
vising av andre. Istaden for som fgr, at sjg- og jordbruk
gjekk saman, er dei no meir skild, - likt med andre ne=|
ringsgreiner -. Folk vil ha pengan' opp i nevan "pa da=
gen', noko som Jjordbruket ikkJje kan gi alltid. '

Men ndr mesta alt anna er utprgvd og for det meste
slege feil, s& bli jorda siste redninga, - men det er
berre ei kvinnfolkrad! ( Les Johan Falkberget: om
An-Magritt i boka Nattens Brgd )!
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