Forsteblad

&4 gardane og husmamsplassane.Det har vore drive utmark-
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A. Merk av om oppskrifta er etter eiga roynsle. Litt med eigi ragynsie.

B. Eller om den er etter andre heimelsmenn: (ta ogsa med alder, heimstad, yrke) :

€

I.bonde Ola T Lzgreid 78 &r husmansson Sgren: Lmegreid 46 &r.

SVAR
—Arbeidsmidtane for tramsport av hgy har vore dei same

har vore minkamde den siste mansalder.Serleg d3 pd dei

stader dei har drive med leigd arbeidshjelp.Dei siste

i

érim(krigaiéi) med déﬁ omfram amlegsdrift,hatx gjort sit
tilrat enkeite heimar ikkje har slege hogget i ﬁtmarki.
Siste sumer var det sdleis ikkjeronna noko i utmarki
1 Tengen krins,og her kumne det for 6mlag 50 ar sidan
vers hgyberimg kring alle berg i omnetidi .Elles er

det ting som tyder pd at utmarkarbeidet snart vil vera
""en saga blott".

Det seier éeg sjglv,at slik som utmarki er i irdel,
har det ikkje vore tale om & nytta heet til hgytransport.
For det fyrste var det vel helst slik,at turrhgyet vart
laét i hellerar eller i sm& wutmarklgder,som det framleis

er mange murstgde att av i utmarkene den dag i dag.Dette

kunne nyttast til & f3 saman mest mogleg for. Heimberimgh
_vart meir ved vimtertid,di markasrbeidet eller markagongh
ofte var det einaste karane hadde pé seg.

L vera var elles det mest vanlege til alle Arsens

-tider,sd her i demme bygdi har byrdahesten hgyrt heime.
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vart sileis ei sparing pd dei travlie sumardagar som silefis

s1litt (med stuttorv) kring i héile bygdi.Men wutmarkarbeifiet
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Dei drog 3 byrdar. Eim sloe var laga av 2 smi b1¢fker;

Oged bprai ber og hadde s i n e ftog. g-10 tog rekna
ein med dei vaksne mdtte ha i einm heim far & vera sjglv-
berga. Fem famnar tog(l¥ almer ) var det vanlege.Toget
var dobbelt med ei helda i lykkja.Det kunne vera laga
av bast ,i den seinare tid mest av hamp,men oged av
manille. Utelitne fislegarn var ofge oppattaytta tilltog.

Dei tvinma garnet saman eller slo det.(Med lodd og skutel)
og fekk sileis fletta det slik at det ikkje kom snue

pd toget.Heldemne var ofte laga av sprake,og ofte mykje
forseg-gjordexzs med merkte eller svidde nammebostavear,
som synte eigarmannen. -Togi var ofte b a r k a sd

dei skulle vara lenger.
Sjglve byrdene kunne skifta bade i bereméte,ileggjing

og storleik. Byrder utan "fatler" (d.v.s. var lause

pa ryggen)vart nytta serleg i g§§;§28§°va¥'&§‘§8iat
8tOTe.Av byrder med fatler var det 2 slag.Dem eine

var toget berre 1trctt ,O0f var aytta uerleg % ulenda

og var helst smi. Dette med temke pid om ein datt i
vende ,#3 slepte ein toget,og byrdi §§§11 %%a %2 ein{
vart ikkje riven‘ med , Slike byrder hgvde ogsi der

det var tronglendt. I godlenda tredde ein toget med'$i¢ring
og byrdi sat sileis berre pa ryggen.‘ i
Byrder som skulle berast pi 1eﬁ¢ce evetandar ,og var
E2;§ﬁx;r%ellerar eller utmarklgder var ordma som opp—
bittipgebyrdar. Dei var forma som ei f 1 e s k a,had-
de to tog,og berarem brukte fatle méd gjﬁriﬁg.Slike |
byrdar kumne vera omlag 50 kg. |

Fri wtmarki hadde beraren f a s t e kvileplassar,som
alltid var nytta ,ogsd ved ved -og lauvbering.Dei

tala om fyrste kvile,andre kvile o.s.v.

Slikc P oppbittimgsbyrdar hadde dei p& s 1 0 an e.
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II.Transport av hgy:

Greing'e:rart samanfletta bak og i botm.Eine helvti av toget
vart aytta til gj@ring og dem amdre til dragingi. Nir dei
i bratta sagl sloemn,sat karem bak og styrde. Nir lauvet

vart drege pid sloe,vart s j # 1 e n lagd fram.

Til & letta berimgi eller & kérta byrdavegen har ogsd

vore nytta amdre tramsportrider.

Bomde Ola Lzmgreid,som no er 78 &r kem sileis hugsa
at dei nytta r a d d a . Dei velte nemleg desse utfyre
stupbratte berg og sva ,slik at dei nddde urdeleggene
eller godlenda,og vart 24 borme pd ryggen derifrd omlagt
d2 i hgybyrdar. Likmande framgangmite vart aytta med
det esikalla velteriset (Ris vgr serleg raun,hegg og alm

hogge ved vintertid over dem vemlege lauvskoggremsa.) - |

Sjglve r a d d a kunne vera botti saman med bastetog
,eller med gamle fiskegarm og hgyet vart som i ei grovbotti
no.0g 8 1 ik tolde dei luftreisi,enten det si var |
turrhgy eller gras idei.

Det vart lgypestrengen som avlgyste radda.Den kom i

bruk for omlag 70 ar sidamn her pd Tamgen.Men om lgypestrengen

ver ein 1 e t t e i transporten,sd gjorde den ikkje byrda-
hesten tilovers.Det mitte berast til s 1l e ppe t

og wundan strengen.Og sjglve lgypestrengen vart

ei s pass lang togline,at ®mdr han rauk,ed kumne han

s2 ofte krevja hjelpesmannen som offer.Dei slepte

hgyet enten pé'tre—jarnkrok eller pd hjul alt etter sd
bratt strengen var oppla;é.

Ardal nar vore ei typisk byrdabygd med den fyrste
kgyrevegen i 1880 &ri.Om kjerreme etter kvart kom i
bruk,sé var dei mindre skikka til hgytransporten.
Langdrette vart den typiske transportvogn sileis., og

1 1892 er dem fyrste i bruk pid Tamgen.Det vart nok langt

ut i dette Adrhundrad fgr dei fyrete hgyvognene vart
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kjgpte,og det er berre pd dei stgrste gardane pa
flata 1ibygdi dei har.(P2 Tengen er det berre

1)
Og fgr det blir bygde-gards,-og stsglsvegar for

dei mamgez veglause gaxdax dalame og dei avsides
fjellgardar,md nok toget og byrdahesten hgyra
med til arbeidslivet i1 bygdi om det skal bli
f¥3X slittonn,0g dermed det livsens grgne gullet

til fgda for fe og smale ved vintertid.
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